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La presente invention se rapporte a un systeme 
stabilisateur mecankpie pour les vehictdes. D*ha- 
bitude, les systemes classiques de ce genre com- 
ponent une barre de torsion qui, par 1'interrae- 
diaire de triangles, relie entre eUes les roues d'un 
meme <*ssieu du vehicule et qui empeche les depla- 
eements de roulis, sans influencer la suspension 
dans le cas d'un deplacement parallele du a la 
suspension des roues. 

La presente invention a pour objet un systeme 
stabilisateur contrariant non seulement ie roulis 
ma is aussi le tangage des vehicules dont les roues 
sont articulees au chassis an moyen de triangles 
transversaux pouvant pivoter autour d'axes de pivo- 
tement longitudinaux et dans lequel le poids du 
vehicule est absorbe par des ressorts separes et 
de preference par une suspension pneumatique, qui 
sont prevus entre cbaque roue, et la partie sus- 
pen due du vehicule. La presente invention est ca- 
racterisee par le fait que le systeme se compose 
de barres de torsion disposees dans le sens longi- 
tudinal du vehicule, une extremite de chacune des 
barres de torsion etant rendue solidaire de i'arbre 
de pivotement d'un triangle d'une roue, Pautre 
extremite de chacune des barres de torsion sus- 
visees comport ant un bras qui est articnle au moyen 
d'une piSce de liaison a un bras de I'arbre de 
pivotement du triangle de la roue qui y est diame- 
tralement opposee, de facon que les roues ainsi 
reliees entre elles accomplissent des actions de sus- 
pension unidirectionnelles. 

Dans son mode de realisation le plus simple, 
le systeme stabilisateur est prevu entre une des 
roues avant et la roue arriere situee sur le cote 
oppose du vehicule, mais certaines variantes peu- 
vent y erre apportees a des fins diverses. 

On a decrit plus en detail deux modes de reali- 
sation differents, pour lesquels on pourra se re- 
porter au dessin annexe sur lequel : 
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La figure .1 est une vue schematique en pers- 
pective d'un mode de realisation simple; 

La figure 2 est une vue similaire en' perspec- 
tive d'un mode de realisation modifie. 

Pour ne pas surcharger le dessin, on n'a illustre 
que les pieces se rapportant a la presente invention. 
C'est pourquoi le chassis et ia carrosserie du vehi- 
cule ne sont pas representes sur le dessin. La roue 

I du vehicule est artioulee de faoon dassique a 
la partie suspendue du vehicule au moyen d'un 
triangle superieur 2 et d'un triangle inferieur 3. 
Les arbres de pivotement 4 et 5, respeotivemcnt, 
des triangles sont montes dans la partie suspendue 
du vehicule. Un ressort pneumatique 6 du type 
telescopique est insree entre le triangle 2 et la partie 
suspendue du veliicule. Le bras 7 est <fixe au trian- 
gle 2, et son extremite libre est articrdee a un 
element de liaison 8 qui relie le bras 7 a un autre 
bras 9 sur une barre de torsion 10 qui est montee en 

II dans le sens de 1'axe longitudinal du <v6hicirle. 
La barre de torsion 10 est fixee a 1'arbre de pivo- 
tement 12 du triangle inferieur 13 de la roue 14 
du vehicule qui lui est oppose en diagonale. Cette 
roue est guidee par un triangle superieur 15 mont6 
sur un arbre de .pivotement 16 qui est monte sur 
la partie suspendue du vehicule. Inaction de sus- 
pension de cette roue est encaissee par un ressort 
pneumatique 17 du tube telescopique. 

Un systeme analogue de stabilisation et de sus- 
pension de roue comportant une barre de torsion 
de liaison 20 est prevu pour 1'autre paire diago- 
nale de ioues 18 et 19. 

Le mode de fonctionnement du systeme est comme 
suit : lorsque le vehicule negocie un virage, la 
force centrifuge exerce un moment sur la partie 
suspendue du veliicule autour de son axe longitu- 
dinal, ce qui a pour resultat, par exemple, que 
les roues 18 et 14 s'afTaissent, tandis que les roues 
1 et 19 se soulevent L'action de soulevement 
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de la roue 1 produit, par Tintermediaire du trian- 
gle superieur de suspension 2, un mouvement de 
rotation de Tarbre de pivotement 4, dans le sens 
des aiguilles d'une montre, ce deplacement se trou- 
vant transmis, par Tintermediaire du bras 7, de 
la piece de liaison 8 et du bras 9 a Textremite 
la plus eloignee de la barre de torsion 10, ceci 
lui dormant un mouvement de rotation en sens 
inverse des aiguilles d'une montre. En meme temps, 
Taction de la roue 14 vers le bas produit, par 
Tintermediaire du triangle 13, un mouvement de 
rotation dans le sens des aiguilles d'une montre de 
I'extremite la plus proche de la barre de torsion 
10 qui, par consequent, sera soumise a une torsion 
ou a une contrainte. De fagon similaire, la barre 
de torsion 20 recevra une contrainte simultanee, 
et les deux barres de torsion contrarieront le mou- 
vement de roulis du vehicule. 

Si, lorsqu'on freine, la partie suspendue du vehi- 
cule effectue un mouvement de tangage autour 
d'un axe transversal, les roues 1 et 18 s'eleveront 
et les roues 14 et 19 s'abaisseront. II en resulte 
que les deplaceraerts des roues 1 et 18 qui sont 
reliees Tune a Tautre produiront une contrainte 
sur la barre de torsion 10 de fagon a. coutrarier 
le mouvement de tangage. La barre de torsion 20 
subira une contrainte ou torsion d'une fagon simi- 
laire. 

Si, au lieu de cela, la paire de roues 1 et 14 
diagonalement opposees s'eleve simultanement, ies 
deplacements des triangles 2 et 13 feront tourner 
la barre de torsion 10 dans une seule direction. 
Si les longueurs des triangles et des bras 7 et 9 
sont convenablement proportionnees les unes par 
rapport aux autres, des deplacements de longueur - 
' egale des roues ne produiront pas. de torsion sur 
la barre de torsion 10. Ceci s'appiique bien entendu 
au systeme stabilisateur de Pautre paire de roues 
18 et 19. 

Par consequent, le systeme stabilisateur n'in- 
fluencera pas ia suspension du venicule dans le 
cas d'actions de suspension de longueurs egales et 
dans Ia meme direction, c'est-a-dire lors d'un depla- 
cement de suspension parallele de roues diametra- 
lement opposees, Ce fait revet une importance ex- 
treme lorsque le vehicule se deplace sur une route 
dont la surface est irrSguliere, auquel cas Tampli- 
tude de suspension de deux roues diametralement 
opposees varie toujours par rapport avec les deux 
autres roues diametralement opposees. Par con- 
traste avec cela, dans un .vehicule ayant des pieces 
antirouiis classiques entre les roues avant et entre 
les roues arriere, la suspension sera influencee lors 
des deplacements de suspension paraHeles de roues 
diametralement opposees, ce qui aura comrae resul- 
tat que Taction de suspension devient beaucoup 
plus dure et beaucoup plus seche, et que le chassis 
de la carrosserie du venicule sont soumis a des 



contraintes importantes de torsion. II est evident . 
que le systeme stabilisateur conforme a la pre- 
sente invention n'affectera pas la suspension dans 
le cas d'un deplacement parallele de suspension 
de la totalite des quatre roues, ce genre de depla- 
cement de suspension se produisant surtout aux 
vitesses elevees du vehicule. Le systeme stabilisa- 
teur est particuiierement avantageux lorsqu'on Tuti- 
lise en combinaison avec une suspension pneuina- 
tique et des dispositifs de mise a niveau, ce qui 
donne une action de suspension tres douce et tres 
efEcace, qui est une condition pour avoir des carac- 
teristiques satisfaisantes de tenue de route et de 
roulage. Toutefois, une action de suspension douce 
peut produire des mouvements de routis et de 
tangage du vehicule d'une amplitude inadmissible, 
ce que Ton peut empecher de fagon efiicace, grace 
au systeme stabilisateur conforme a la presente 
invention sans alterer les caracteristiques de sus- 
pension dans le cas de deplacements de suspension 
en diagonale ou paralleles. Meme dans le cas de 
deplacement de suspension d'une seule roue, Tin- 
fluence sur le dispositif de suspension- est tres 
faible, puisque Taction de couple des barres Sf- 
torsion 10 et 20 ne represent© que la moitie 
de Taction de couple qui se produit dans le cas 
de deplacement de roulis et de tangage. Par con- 
sequent, le systeme stabilisateur rend possible une 
action de suspension douce et efiicace dans toutes 
les conditions de marcbe ainsi qu'une stabiiite suf- 
nsante du vehicule, avec des deplacements de roulis 
modere lorsque le venicule negocie un virage et 
des deplacements de tangage faible en acceleration 
ou au freinage. 

Dons le mode de realisation modifie, iliustre 
sur la fig. 2, les roues 21, 22, 23 et 24 du vehi- 
cule sont aussi articulees a la partie suspendue 
(non representee) du vehicule par des triangles 
inferieurs et superieurs. L'arbre de pivotement 25 
du triangle superieur 26 de la roue 21 est soli- 
daire d'une barre de torsion 27 que Ton peut 
appeler stabilisateur de diagonale. L'arbre de pivo- 
tement 28 du triangle superieur 29 de la roue 23 
sur le meme cote du vehicule, est, de la meme 
maniere, solidaire d'une barre de torsion 30, que 
Ton peut appeler stabilisateur transversal. Les ex- 
treraites se fa&ant face du stabilisateur de diago- 
nale 27 et du stabilisateur transversal 30 sont soli- 
daireg d'un arbre 31 qui est monte en vue d'un 
deplacement oscillant dans la partie suspendue du 
venicule. Les deux barres de torsion 27 e\ 30 peu- 
vent etre d'un seul bloc. Une barre transversale 32 
relie le bras 31 et Tautre bras 33 qui est monte 
en vue de son deplacement oscillant dans la partie 
suspendue du vehicule et est solidaire de l'arbre 
de pivotement 34 du triangle inferieur 35 de la 
roue 24 de Tautre cote du .vehicule. Les roues 21, 
22 et 24 sont, de facon similaire, reliees entre 



elies par un stabilisateur transversal 36 et un sta- 
bilisateur de diagonale 37. 

Le mode de fonctionnement du systeme illustre 
sur la figure 2 decoule de celui qui avait ete 
donne pour ia figure 1. Les stabilisateurs trans- 
veraaux 30 et 36 ne sont pas influences par des 
emplacements de tangage autour de l'axe transver- 
sal du vehicule, tandis que les stabilisateurs de 
diagonale 27 et 37 subiront des contraintes, la 
resistance au tangage etant par consequent deter- 
minee uniquement par les stabilisateurs de diago- 
nale, tandis que le stabilisateur transversal comme 
le stabilisateur de diagonale recevront une con- 
train te lorsqu'il se produit du rouiis autour de 
l'axe longitudinal du vehicule. Tout rapport desire 
entre la resistance au rouiis et ia resistance an 
tangage peut etre faciiement obtenu en choisissant 
de la facon voulue les stabilisateurs. 

RESUME 

La presente invention a pour objet le produit 
industriel nouvcau represente par un systeme sta- 
bilisateur pour vehicuies dont les roues sont arti- 
culees au chassis au moyen de triangles transver- 
saux pouvant pivoter autour d'arbres de pivotement 
longitudinaux et dans lequel le poids du vehicule 
est absorhe par- des ressorts separes, de preference 
des ressorts pneumatiques, qui sont places entre 
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chaque .roue et la partie suspendue du vehicule, 
le systeme susvise presentant les caracteristiques 
suivantes, prises isolement ou en combinaison : 

1° II comporte des barres de torsion disposees 
dans le sens longitudinal du vehicule, line extre- 
mite de chacune des barres de torsion etant soli- 
daire de 1'arbre de pivotement d'un triangle d'une 
roue, 1'autre extremite etant munie d'un bras qui, 
par rintermediaire d'une piece de liaison est arti- 
cule a. un bras de 1'arbre de pivotement du trian- 
gle de la roue qui lui est diametralement opposee, 
de facon que les roues ainsi relives 1'une a i'autre 
aient des actions de suspension unidirectionnelles ; 

2° Le systeme est plac6 entre le triangle supe- 
rieur d'une roue et le triangle inferieur de la roue 
diametralement opposee; 

3° Les arbres de pivotement des triangles infe- 
rieurs ou superieurs d'un meme cote du vehicule 
sont relies entre eux .au moyen de- barres de 
torisoii qui, par 1'effet de deux hras et d'une barre 
transversale, sont articules respectivement a 1'arbre 
de pivotement du triangle infeneur ou superieur 
d'une roue, du cote oppose du vehicule; 

4° Les barres de torsion sont des tubes. 
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